Cykelstiplan for Hjgrring Kommune




Indledning

Nar flere ture flyttes fra bilen til cyklen, Igses mange af de store udfordringer,
som vi star overfor. Med cyklen udledes meget lidt CO, og bade den fysiske
og mentale sundhed stiger. Derfor er det Hjgrring Kommunes mal, at antallet
af cykelture stiger. Et af virkemidlerne hertil er at gere det sikkert, trygt og
indbydende at veaelge cyklen. Det ggr vi blandt andet ved at anlaegge flere
cykelstier rundt om i kommunen. Fokus er seerligt pa at lave flere sikre
skoleveje, lave en sammenbinding af eksisterende cykelstier/baner samt flere
forbindelser i baglandet.

Hjgrring Kommune har sammen med radgiver udarbejdet en model for
udbygningen af cykelstinettet i kommunen. Modellen skal bruges til at
synligggre de projekter, der skaber den stgrste veerdi for brugerne set i
forhold til anlaegsgkonomien. Modellen kan bruges som et redskab i
forbindelse med udveelgelsen af hvilken reekkefalge cykelstiprojekterne skal
realiseres. Projekterne er inddelt i tre kategorier; skoleveje, turisme samt
fritid- og kultur.

Modellens opbygning

Modellen er bygget op omkring 12 forskellige parametre, der alle har
indflydelse pa projektets veerdi, f.eks. anlaegsoverslag, politiregistrerede
uheld, hastigheder, potentialet for lette trafikanter og forventet effekt pa
tryghed. Flere af parametrene bygger pa subjektive vurderinger. Derfor kan
modellens resultater ikke bruges som den endegyldige sandhed, men de kan
vaere med til at give en rigtig god indikation pa, hvor man far mest
trafiksikkerhed og cykelgleede for pengene.

Det er meningen, at modellen opdateres lgbende sadan, at vi fanger de
forandringer der sker. Det kan f.eks. veere ved byudvikling et bestemt sted,
hvis antallet af uheld stiger pa en strakning eller noget helt tredje.

Hvilke streekninger er med i modellen?
| modellen er medtaget:
» Skoleveje indenfor 7 km fra skolerne (afstand i forbindelse med
karselsberettigelse jf. Folkeskoleloven)
» Turistattraktioner i en radius pa 10 km
» Kultur- og fritidsattraktioner i en radius pa 10 km
* Pendling (trafikveje)

Vi har ikke set pa veje hvor der er:
+ Hastighedsdeempende foranstaltninger (med undtagelse af de
veje, hvor skolerne ligger pa)
+ Hastighedsgraense under 50 km/t
» Cykelstier
* Cykelbaner over 1,5 m i bredden



Cykling har mange fordele
Der er rigtig mange gode grunde til at tage cyklen. Nedenfor preesenteres
nogle af de fordele, der er ved at veelge cyklen fremfor bilen.

Trafiksikkerhed

Etablering af cykelstier er med til at forbedre trafiksikkerheden for cyklisterne.
Herudover betyder cykelstier meget for cyklisternes oplevede tryghed. Nar
trafikanterne i hgjere grad oplever tryghed, er de mere tilbgjelige til at veelge
cyklen.

Klima

I Hjegrring Kommunes Klimaplan "Den store klimarejse” er der indenfor
indsatsomradet transport et mal om, at vi cykler mere. Et af tiltagene for at
opna dette er forbedrede forhold for de blade trafikanter.

Der er stort potentiale ved at flytte trafikanterne fra personbil til cykel/fods. Vi
udleder nemlig 92 % mindre CO,, per transporttur ved at skifte fra bil til cykel
pa ture op til 7,5 km.

Sundhed

I Hjgrring Kommunes sundhedspolitik er der et mal om at skabe sunde
rammer for borgernes hverdag ved at indrette de fysiske omgivelser, sa de
indbyder til leg og beveegelse samt at etablere cykelstier, der ggr det nemt og
sikkert for bgrn og voksne at komme rundt. Herudover gnsker man at fremme
aktiv og sikker transport ved at udvikle den gode infrastruktur for fodgeengere
og cyklister.

Cykling er med til at forbedre savel den fysiske sundhed samt den mentale
sundhed.

Koncentrationsevne

Er bgrn samlet set aktive i mere end to timer om ugen giver det bedre
koncentrationsevne. 4 timer efter cykelturen til skole kan det stadig afspejles i
koncentrationsevnen.

Barnets selvsteendighed

Nar foraeldre laerer deres bgrn at cykle til/fra skole viser de bgrnene en tillid,
og bgrnene vil opleve det som, at de kan klare mere selv, hvilket er med til at
styrke barnets selvtillid.

Bedre fremtidige trafikanter

Erfaringer blandt kereleererne viser, at hvis bgrn selv er aktive i trafikken i
barndomsarene bliver de selv bedre bilister, nar det engang er deres tur til at
tage karekort.




De 10 bedste

Nedenfor er en liste med de 10 nuvaerende bedste projekter. Det er de
projekter, der giver mest trafiksikkerhed, tryghed og forventeligt flest brugere
set i forhold til anleegsgkonomien.

Straekning Type Gkonomi
(mio.kr.)

Skolegade, Skole 0,660

Bindslev

Harald Fischers Vej, Skole 1,790

Lgkken

Jyllandsgade, Skole 1,680

Hirtshals

Fuglsigvej, Skole + fritid | 3,470

Hjarring

Bagterpvej, Skole + fritid | 3,900

Hjarring

Thomas Morilds Vej, Fritid 2,000

Etape 1,

Hjarring

Thomas Morilds Vej, Fritid 2,000

Etape 2

Hjarring

Barge Christensens Fritid 2,980

Vej, Hjarring

Lanstrupvej ml. Skole + turist | 1,860

Vennebjerg og

Villerupvej

Banelegeme ml. Skole + fritid | 2,790

Sangleerkevej og

Agerhgnevej, Hjgrring

Datablade
Nedenfor findes mere konkrete informationer om projekterne i tabellen.



Skolegade - mellem Vesterbro og Parkvej
Bindslev

Forslag til dobbelt-

rettet faellessti
mm Cykelsti

Cykelbane

Bindslev
Skole

Infoboks:

ADT: 500 kt*
85%-fraktil: 50 km/t*
Uheld: 0 stk.

@Bkonomi: 0.660 mio. kr.
* Estimeret tal

Pa Skolegade i Bindslev er der pa stgrstedelen af straekningen skraparkering
langs vejsiden. Der er ingen cykelsti pa straekningen, og derfor kommer
cyklisterne til at cykle bag de parkerede og bakkende biler, hvilket er en
meget risikabel indretning. Heldigvis har politiet endnu ikke registreret nogle
uheld pa straekningen.

Vi foreslar, at gaden ensrettes for den kerende trafik, sadan at der skabes
plads til anlaeg af en 3 meter bred dobbeltrettet faellessti pa den indvendige
side af parkeringen. Herudover omdannes nogle af p-pladserne til en kys-og-
ker lomme, der giver god mulighed for afsaetning.

Ved en omdannelse af streekningen kan det blive meget mere fredeligt og
overskueligt for iszer de yngste trafikanter at faerdes til/fra skole.

| foraret 2023 afsendes en ansggning om tilskud til projektet til statens
cykelpulje, hvor der er mulighed for en medfinansiering pa 50 %. Afklaringen
om tildeling af tilskud forventes meddelt inden vedtagelse af budgettet for
2024.



Harald Fischers Vej — mellem Vendelbogade og Studievej

Lokken

Forslag til delte stier
m Cykelsti
Cykelbane
Selvstaendig sti
= Sti langs vej

Lokken
Skole

Infoboks:

ADT: 2.500 kt*
85%-fraktil: 50 km/t*
Uheld: 1 stk.

@konomi: 1.790 mio. kr.
* Estimeret tal

Vi foreslar, at der anlaegges delt sti pa Harald Fischers Vej i Lakken mellem
rundkerslen ved Vrenstedvej og Vendelbogade. Den delte sti bestar dels af et
fortov med beleegningssten til fodgeengerne og en asfaltbelagt bane til

cyklisterne.

Stien vil dels indga som en del af skoleruten for en del elever til Lakken
Skole. Herudover kan den benyttes af motionister og turister til og fra

midtbyen.

Stien forbindes til eksisterende cykelbaner pa Harald Fischers Vej mellem
Vendelbogade og Klostervej. Den resterende del mellem Klostervej og
rundkgrslen ved Lgkkensvej ligger ligeledes i modellen som etablering af

cykelbaner.




Jyllandsgade - mellem rundkerslen ved Hovedvejen og Peder
Rimmensgade

Hirtshals
s Ra E—
Forslag til cykelbaner // _-”"J'*Q\. \\
| = Cykelsti ,/ p ) Y
Cykelbane 7

Hirtshal$
Skole

Infoboks:

ADT: 2.000 kt*
85%-fraktil: 50 km/t*
Uheld: 1 stk.

@konomi: 1.680 mio. kr.
* Estimeret tal

P& Jyllandsgade i Hirtshals mellem rundkgrslen med Hovedvejen og Peder
Rimmensgade er der en del laengdeparkering i afmaerkede base langs
kantstenen. Det skaber farlige situationer for cyklisterne, der for nuvaerende
kgrer mellem de parkerede biler og kerebanen. For at isolere cyklisterne i
hgjere grad foreslar vi, at der pa den indvendige side af laengdeparkeringen
anlaegges en enkeltrettet cykelsti.

Der er en del forretninger langs streekningen, der nyder godt af
parkeringsmulighederne. Derfor er det vigtigt, at der skabes en lgsning, der
bade tilgodeser parkeringsbehovet og cyklisternes sikkerhed.

Streekningen ligger meget teet pa Hirtshals Skole og indgar derfor som en del
af skolevejen for en del elever. Projektet vil ligeledes veere til glaede for bade
pendlere og turister i omradet.

Hjarring Vandselskab planleegger at separatkloakere Jyllandsgade i 2026.
Det vil veere oplagt at lave stiprojektet samtidig med separat-
kloakeringsprojektet.



Fuglsigvej — mellem Alborgvej og Bagterp Hallen
Hjorring

Forslag til delte stier
= Cykelsti

Cykelbane

Selvstaendig sti

BEagterp
Skole

Infoboks:

ADT: 1.500 kt*
85%-fraktil: 50 km/t*
Uheld: 2 stk.

@Pkonomi: 3.470 mio. kr.
* Estimeret tal

Pa Fuglsigvej ligger bade Bagterp skolen og Bagterp Hallen. Pa straekningen
mellem Alborgvej og Bagterp Hallen er der ingen hastighedsdaempende
foranstaltninger, hastighedsgraensen er 50 km/t, og der er ingen cykelstier.
Dog er der et fortov til fodgaengerne. Ost for indkarslen til Bagterp Hallen er
en 30 km/t zone med effektive hastighedsdeempende foranstaltninger. Vi
mener, at der skal anlaegges en sakaldt delt sti, hvor der bade er et fortov il
fodgaengerne og en cykelsti til cyklisterne. De to elementer ligger i samme
hajde haevet over karebanen med en kantsten. Det anlaegges i en samlet
bredde pa 3 meter.

Seerligt i morgentimerne er der kaotisk omkring skolen, da mange elever skal
til skolen pa samme tid. Mange elever bliver kart til skole af foreeldre, der skal
kare fra skolen igen, hvilket skaber endnu mere trafik pa straekningen. Derfor
ville det vaere godt at fa fredeliggjort et areal til cyklisterne.

En gennemfgrelse af projektet kraever arealerhvervelse og eventuelt
ekspropriation dels fra Bagterp Skolen og fra de private lodsejere, der
greenser op til straekningen.

Stien vil ligeledes veere til stor fordel for de motionister, der skal benytte
Bagterphallen.

Straekningen er ikke separatkloakeret og der er mulighed for et samarbejde
med Hjgrring Vandselskab, sadan at separatkloakering og etablering af sti
kan ske pa samme tidspunkt. Derved sparer bade kommunen og
vandselskabet penge. | den sammenhaeng er det veesentligt at veere



opmeaerksom pa, at Bagterp Undervisningssted og Bagterp Hallen ligger pa
streekningen, og der skal derfor ogsa budgetteres for separatkloakering af
disse matrikler. Projektet er endnu ikke en del af vandselskabets prioritering,
men de har vist interesse for at deltage i projektet, safremt kommunen veaelger
at gennemfere projektet. Det er vigtigt at veere opmeerksom pa, at
vandselskabet af kommunen er forpligtiget til at varsle borgerne langs
streekningen 2 ar fgr, at projektet startes op.



Bagterpvej — mellem Ulvegravene og Hogesangervej

Forslag til delte stier
eller cykelstier

m Cykelsti
Cykelbane ”
Selvstandig sti \

Infoboks:

ADT: 1.643 kt
85%-fraktil: 58 km/t
Uheld: 1 stk.

@konomi: 3.900 mio. kr.

_-——'—'-___-_-_

Vi foreslar, at den nye sti pa Bagterpvej fares videre op til Hagesangervej.
Stien kan dels benyttes af skoleelever, men i hgj grad ogsa til pendling og
rekreative formal.

Vi foreslar, at der laves en delt sti pa straekningen.

Denne straskning gar hen over engomradet ved Astrup Mgllebaek. Pa en del
af straekningen er der autovaern, hvilket far profilet til at fgles endnu smallere,
hvor de blgde trafikanter bliver presset ud i rabatten og sommetider helt ud til
autoveernet, nar der kommer to modkgrende kgretgjer. Bagterpvej er en
trafikvej og har en del trafik.

Dette projekt laber parallelt med projektet pa det gamle banelegeme mellem
Sangleerkevej og Agerhgneve;j.

Hjarring Vandselskab har interesse i projektet, da de planleegger at lave et
bassin i lavningen.



Thomas Morilds Vej — mellem Idraets Allé og Hestkaervej
Hjorring

Forslag til delte stier
= Cykelsti

Cykelbane

Selvstaendig sti

Hijorring

Vandhuset

Park
Vendia

Infoboks:

ADT: 1.820 kt
85%-fraktil: 59 km/t
Uheld: O stk.

N @konomi: 4.980 mio. kr.

Pa Thomas Morilds Vej ligger flere sport- og fritidsfaciliteter, fx Vendia Hallen
og fodboldbaner. Pa streekningen mellem Idreets Allé og Hestkaervej er der
ingen hastighedsdeempende foranstaltninger, hastighedsgraensen er 50 km/t,
og der er ingen cykelstier. Dog er der et fortov til fodgeengerne.

Administrationen mener, at der skal anlaegges en sakaldt delt sti, hvor der
bade er et fortov til fodgeengerne og en cykelsti til cyklisterne. De to
elementer ligger i samme hgjde haevet over kgrebanen med en kantsten. Det
anlaegges i en samlet bredde pa 3 meter.

@nsket ved anleeggelse af delt sti pa denne straekning er at gere det mere
attraktivt at cykle til fritidsaktiviteterne fremfor at kgre eller blive kart. Den
delte sti fortsaetter hen til Hestkaervej, hvor EUC Nord har en afdeling.

En gennemfgrelse af projektet kraever arealerhvervelse eller eventuelt
ekspropriation fra de to private lodsejere, der graenser op til straekningen.
Umiddelbart ser det ud til, at kommunen ejer det resterende jord, og her vil
der derfor kun vaere udgifter til reetablering.



Borge Christensens Vej
Hjorring

Forslag til delte stier
= Cykelsti

Cykelbane

Selvstaendig sti

Hjorrin g

Vandhuset

l"(llk
Vendia

Infoboks:

ADT: 500 kt*
85%-fraktil: 50 km/t*
Uheld: O stk.

@konomi: 2.980 mio. kr.
* Estimeret tal

Pa Borge Christensens Vej ligger flere sport- og fritidsfaciliteter, fx Vendia
Hallen og Vandhuset, samt Danhostel. Pa straekningen mellem Thomas
Morilds Vej og Bgrge Christensens Vej er der ingen hastighedsdeempende
foranstaltninger, hastighedsgraensen er 50 km/t, og der er ingen cykelstier.
Dog er der et fortov til fodgeengerne i gstlige side af vejen.

Administrationen mener, at der skal anleegges en sakaldt delt sti, hvor der
bade er et fortov til fodgaengerne og en cykelsti til cyklisterne. De to
elementer ligger i samme hgjde haevet over kgrebanen med en kantsten. Det
anlaegges i en samlet bredde pa 3 meter.

@nsket ved anleeggelse af delt sti pa denne straekning er, at gere det mere
attraktivt at cykle til fritidsaktiviteterne fremfor at kare eller blive kart. Den
delte sti pa Barge Christensens Vej skal ses i forbindelse med projektet pa
Thomas Morilds Vej, og det er administrationens vurdering, at det mest
fordelagtige vil veere at lave projektet pa Thomas Morilds Vej fgr dette
projekt, saledes at der skabes sammenhang.

En gennemfgrelse af projektet kreever arealerhvervelse eller eventuelt
ekspropriation fra de private lodsejere, der greenser op til streekningen.
Umiddelbart ser det ud til kommunen ejer det resterende jord, og her vil der
derfor kun veere udgifter til reetablering.



Lonstrupvej - mellem Vennebjerg og Villerupvej
Vennebjerg

Forslag til dobbelt- /

rettet cykelsti &
m— Cykelsti

Selvstaendig sti

Skallerup

Infoboks:

ADT: 2.870kt
85%-fraktil: 87 km/t
Uheld: O stk.

@konomi: 1.860 mio. kr.

Vi foreslar, at der anlaegges en 3 meter bred dobbeltrettet sti langs
Lanstrupvej mellem Vennebjerg og Villerupvej, hvor Skallerup Friskole ligger

pa.

For at forbinde den nye sti langs Lanstrupvej med friskolen, kan vi anlaegge
en 2-1 vej pa Villerupvej. 2-1 vejen kan anleegges for driftsbudgettet pa
trafiksikkerhed.

Hastighedsgraensen pa Lenstrupvej er 80 km/t og der er tale om en af
kommunens overordnede trafikveje, sa bade arsdggnstrafik og hastigheden
er i den hgje ende. Derfor er det bade farligt og utrygt for cyklisterne at cykle i
vejsiden.

Projektet kraever arealerhvervelse og eventuelt ekspropriation.
Stien kan i fremtiden udbygges mellem Villerupvej og Lakkensvej, sadan at
Lanstrup og Hjerring bliver forbundet af et stisystem — dette vil veere til gavn

for bade turismen og pendlerne.

Hjarring Vandselskab har formegentlig interesse i projektet.



Gammelt banelegeme - ml. Sanglaerkevej og Agerhonevej
Hjorring

Forslag til sti
= Cykelsti

Cykelbane

Selysta=ndig sti

Infoboks:

ADT: 1843 kt

Gns, hastighed: 51 km/t
85%-fraktil: 58 km/t
Uheld: 0 stk.

@konomi: 2.750 mio. kr.

\ |

Det foreslas, at den nuveerende trampesti pa det gamle banelegeme mellem
Sangleerkevej og Agerhgnevej opgraderes til en 3 meter bred dobbeltrettet
feellessti. Stien fares videre over til eksisterende sti (Folkeparkruten), der gar
videre op til Skyttegarden.

Stien knyttes som naevnt sammen med Folkeparkruten og med den nye sti pa
Halvorsmindevej og Bagterpvej far mange borgere mulighed for at cykle/ga i
eget trace pa stgrstedelen af vejen helt op til bymidten. Stien har rigtig stort
rekreativt potentiale og vil ligeledes veere til fordel for en del pendlere.

Stien forlgber parallelt med Bagterpvej og kan fungere som et alternativ til sti
langs selve Bagterpvej. Fordelen ved denne sti fremfor sti langs Bagterpvej
er, at denne ligger i eget trace og er derfor endnu mere sikker for de blade



trafikanter samt mere rekreativ. Derimod viser erfaringerne, at nogle
trafikanter kan veere utrygge ved at feerdes mere "@gde” steder. Dertil ville det
for nogle ture veere en omvej at benytte stien pa den gamle banedeemning
fremfor blot at feerdes langs Bagterpvej.

Dele af det areal, som stien ligger pa, er ejet af en grundejerforening.
Grundejerforeningens bestyrelse har tidligere og flere gange ytret, at de ikke
er interesseret i opgradering af stien og er villige til at ga langt for at forhindre
et fremtidigt projekt. Det vil derfor formegentlig blive ngdvendigt med
ekspropriation, hvis projektet skal realiseres.

Stiprojektet ligger lige imellem to beskyttede naturomrader, og det skal
undersgges, om der er nogle naturinteresser der forhindrer asfaltering og
belysning af stien.



